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Teil I: Zusammenfassung der Forschungsaufgabe

Grund fiir die Wahl des Themas, mit Fragestellungen und Zielen

Die Wahl des Themas ergab sich aus dem immer wieder in der Praxis
festzustellenden Fallen von sowohl theoretischer Grundlagenforschung zum Thema
Kontraktlogistik und Logistik-Outsourcing. Hierbei zeigten sich im Zuge der Arbeit
auch zunehmend Parallelen und verwertbare Ansdtze fiir die allgemeinere
Problematik der langfristigen synallagmatischen Wirtschaftsvertrige. Damit
entstand wihrend der Bearbeitung die Ergdnzung des Themas, ndmlich auch

langfristige Wirtschaftsvertrdge mitzubehandeln.

Ziele der Arbeit sind somit, einerseits Logistikvertrag und Logistik-
Outsourcingvertrag als bedeutende langfristige Wirtschaftsvertrdge in der Familie
der Innominatvertrage eingehend zu beschreiben.

Ziel ist damit auch, zur Einordnung und damit zur Rechtsnatur des Logistikvertrages
und des Logistik-Outsourcingvertrages entscheidende Ansdtze zu liefern.
Andererseits sind deren zugrundeliegende universell giiltige Kernziele der Parteien

ZU untersuchen.

Mit universell ist tatsdchlich sowohl weltweit als auch — iiberspitzt formuliert — die
Anwendung bei Vertrigen in ferner Zukunft im Universum zu verstehen — auch dort
wird es auf die drei Kernziele, sofern nur eine dem Wirtschaftsleben auf der Erde
vergleichbare synallagmatische Austauschlage angenommen werden kann, zugrunde
Zu legen sein. Anwendbar iiber die Grenzen von Zeit und Raum hinweg, dies ist das
ehrgeizige Ziel der Herausarbeitung der Kernziele. Synonym zu ,,Kernzielen*

werden die Begriffe ,,Kerninteressen* oder auch ,,Interessen‘ verwandt.



Teil 11: Gang der Untersuchung und Forschungsmethoden

Im Rahmen der Einfilhrung ins Thema werden zundchst die Rechtsphdnomene
,Kontraktlogistikvertrag® und ,Logistik-Outsourcingvertrag® in praktischen
Beispielen dargestellt und typische Rechtsprobleme aufgezeigt, die sich im Rahmen
dieser Innominat-Vertragstypen aufzeigen. Des Weiteren werden vorldufige
Kurzdefinitionen gegeben. Die Arbeit basiert inhaltlich im Wesentlichen auf dem
deutschen Recht sowie auch auf dem in Ungarn anwendbaren europdischen und in
geringem Umfang auch internationalem Einheitsrecht sowie der internationalen

Privatrechtsregelungen der europdischen ROM-I-Verordnung.

Aufgebaut wird insbesondere auf den Erkenntnissen der Buchteile
,Kontraktlogistikrecht und ,Logistik-Outsourcingrecht des Werkes des
Unterzeichners, “Transport- und Logistikvertragsrecht™, erschienen im Wirtschafts-
und Verkehrsverlag 2009. Die wesentlichen dort entwickelten Erkenntnisse, z. B.
die  notwendigen Bestandteile der ,Vertragsformel“ des  Logistik-
Outsourcingvertrages sind so erstmalig in der deutschen Rechtswissenschaft
dargestellt. Diese gilt es fortzuentwickeln und zu neuen weiterfithrenden

Erkenntnissen zu bringen.

Ergénzend zu der genannten Interessenlage der Parteien und den einzelnen Punkten,
wie beispielsweise dem Aufbau von Vertragen werden zur Beurteilung von rechtlich
streitigen Fragen die Kklassischen Auslegungsmethoden Hypothesen und
Evaluierungen als Forschungsmethode angewandt, vor allem auch die klassischen
juristischen Auslegungsmethoden bei rechtlichen Streit-fallen.

Hierbei wird von der deutschen Methodik ausgegangen, ndmlich zunichst die
Wortlautauslegung  durchzufiihren, sodann systematische, historische und
teleologische  Auslegung sowie ergdnzende juristische Methoden und

Argumentationsfiguren angewandt. Hinzuweisen ist auf das Argumentum a majore



ad minus und Argumentum a minore ad majus sowie Argumentum e contrario und

zum Beispiel auch der Analogieschluss.

Die juristische Definition des Kontraktlogistikvertrages sowie des Logistik-
Outsourcingvertrages wird aufbauend auf der wirtschaftswissenschaftlichen
Definition und der Phdnomenologie aufbereitet und fiir die juristische Theorie und

Praxis nutzbar gemacht.

Kurzformel Kontraktlogistikvertrag:
Kurzfassung der Definition des Kontraktlogistikvertrages

¢ integriertes Leistungsbiindel mit Ziel der Optimierung als libergreifender
werkvertraglicher Zweck

e kundenindividuelle Leistungen

e Leitleistung auf dem Gebiet der Logistik

e mindestens zwei Hauptleistungen oder eine Hauptleistung mit andersartiger
Nebenleistung

e (qualifizierter Dauervertrag / Dauerrahmenvertrag

e mit einem gewissen Mindestumfang

In Kapitel 3 wird der Doppelregelungscharakter von Kontraktlogistik und Logistik-
Outsourcingvertridgen herausgearbeitet: Zum einen enthélt der Rahmenvertrag sich
selbst betreffende Regelungen, zum anderen einhdlt er Regelungen fiir die
Ausfiihrungsgeschifte. Hierbei wird die Unterscheidung des Rahmenvertrages und
der Ausfiihrungsgeschifte noch problematisiert.

Unter Kapitel 4 erfolgte dann eine vertiefte Untersuchung der Zuordnung des

Kontraktlogistikvertrages.



Aufbauend auf den bisherigen Erkenntnissen werden sodann die verschiedenen
Teloi, ndmlich die verschiedenen Kernziele der beiden Vertragsparteien —
Logistikauftraggeber und Logistikauftragnenmer — bei  Logistikvertragen
herausgearbeitet, die {iibrigens auch flir jede Art von sonstigen langfristigen

Wirtschafts-Austauschvertridgen auf synallagmatischer Grundlage zu treffen.

Dieses Kapitel stellt eines der wesentlichen, iiber das reine Logistikvertragsrecht
hinausgehende neuen Erkenntnis-Kapitel dar. Hier wird die Maoglichkeit
herausgearbeitet, eine iibergreifende, auf alle synallagmatischen Wirtschafts-
Austauschvertrdge eine einheitliche Zielbestimmung zu entwickeln und damit einen

QualitdtsmaBstab fiir die Zielerreichung zu benutzen.

Insoweit operationalisiert die Untersuchung in Kapitel 5 die universellen Ziele von
Kontraktlogistik -, aber auch sonstiger Austausch-Wirtschaftsvertrage auf und damit

wird eine neue Theorie und eine praktische Handhabung fiir sowohl

interessengerechte Vertragsgestaltung als auch fiir die Fiihrung von Verhandlungen
aufgezeigt. Insoweit folgt die Arbeit auch der fir Vertrags- und sonstige
Verhandlungen — auch im Bereich der Politik — anerkannten sogenannten
Harvardmethode der Verhandlungsfiihrung. Nach dieser Harvardmethode wird bei
jedweden Verhandlungen hinsichtlich der konkreten Verhandlungspositionen
grundsitzlich das dahinterstehende Interesse einer Partei analysiert und man gelangt
damit tiber die Einordnung der Interessen zu dem Ergebnis einer interessen-, und

nicht positionsorientierten Verhandlungsfithrung und Vertragsgestaltung.

In  Kapitel 6 erfolgt sodann die Einzeldarstellung des gesetzlichen

Gestaltungsrahmens inklusive der diesbeziiglichen AGB-rechtlichen Regelungen mit



Darstellung der fiir Deutschland in der Logistik relevanten AGB, wobei hier der

Schwerpunkt auf die in der Praxis sehr relevanten Haftungsregelungen gelegt wird.

Sodann wird in Kapitel 7 anhand von praktischen Beispielen einerseits der hier
vorgestellte ,,neue” Vertragsautbau, die Gliederung, hin zu einer systematisierten
Aufbautechnik vorgestellt. Es wird aufgezeigt werden, dass diese neue
Vertragsgliederung schlicht der iiblichen ,,Sammelsurium*-Vertragsaufbaumethode
tiberlegen ist. Die ,Sammelsurium®™- Vertragsaufbaumethode findet sich
erstaunlicherweise auch in praktisch sdmtlichen am Markt gebrauchlichen
Wirtschaftsvertragshandbiichern. Der Vertragsaufbau beginnt dort tiblicherweise mit
den Hauptpflichten der Parteien. Das, was durch den Autor als allgemeine
Regelungen des Vertragssystems verstanden wird, findet sich dort unter
»Schlussbestimmungen, Ordnungsvorschriften®. ,,Allgemeiner Teil* wird insoweit
verstanden als das, was im BGB in den allgemeinen Teilen, ndmlich dem
allgemeinen Teil und dem Schuldrecht allgemeiner Teil, verstanden wird. Bei dem
konventionellen Vertragsaufbau, beispielsweise in dem eben genannten Beispiel,
wird alles durcheinander gewlirfelt, was eigentlich zum Beispiel zum allgemeinen
Teil oder auch zu allgemeinen Nebenpflichten und zu bestimmten einzelnen Fragen
gehort, von der Vertrags-iibertragung iiber die Vertraulichkeit, Veréffentlichungen
(1), Zugang von Willenserkldrungen, der Vertragssprache, bis zum anwendbaren
Recht und zum Inkrafttreten des Vertrages. Es fehlt jede Systematik, wobei dies
nicht als Kritik am Inhalt zu verstehen ist, der in aller Regel nicht zu beanstanden
ist. Demgegeniiber wird hier vertreten eine Vertragssystematik, die sich an den
Aufbau guter Gesetze anlehnt, siehe dazu Kapitel 7.

Soweit es sodann um die Behandlung typischer Praxisprobleme geht, wird

chronologisch nach dem in der Praxis vorkommenden Zeitablauf — erst



Verhandlungen, dann der Vertrag — vorgegangen, was logisch zwingend sein diirfte,

siehe dazu Kapitel 8 und 9.

Hierbei werden einzeln ausgewidhlte Regelungen der vorvertraglichen Phase, die
gerade bei langfristigen Wirtschaftsvertrigen unter Umstdnden existenzielle
Bedeutung hat, anhand von in der Praxis hiufigen Streitfragen juristisch untersucht

und gelost, Kapitel 8.

Nach der insoweit eingehenden Darstellung des Kontraktlogistikvertrages erfolgt die
Darstellung ausgewihlter Praxisprobleme bei der Vertragsgestaltung und des
Aufbaus von Kontraktlogistikvertragen in Kapitel 9. Anhand von einzelnen
Regelungsbeispielen wird das Logistik-Outsourcingvertragsrecht als Sonderfall des

Logistikvertragsrechts behandelt, siehe Kapitel 10.

Hier ist der Schwerpunkt auf die in der Praxis festzustellenden Problembereiche, wie
insbesondere Betriebsiibergang im Sinne § 613 a BGB sowie sonstige
arbeitsrechtliche Regelungen und die ergdnzenden Punkte zum Ver-tragsaufbau zu
legen. Da das Betriebsiibergangsrecht in EU-Europa aufgrund der EG-
Betriebsiibergangsrichtlinie 23/2001 (inkl. der Vorgéingerrichtlinie) in nationales
Recht umgesetzt wurde, sind wesentliche Grundlagen, insbesondere die Definitionen
Betrieb, Teilbetrieb, Betriebsteil und Betriebsiibergang EU-einheitlich anzuwenden
und damit auch — tiber die Rechtsprechung des EuGH — in Ungarn anwendbar.
Methodik ist hier, moglichst vollstindig die in der Praxis vorkommenden
Regelungsnotwendigkeiten zu behandeln und deren Losung anhand von
Rechtsprechung und Literatur zu erarbeiten.

Letztlich wird in Kapitel 11 der Bereich der moglichen Weiterentwicklungen oder

Sonderentwicklungen von Kontraktlogistik- und Logistik-Outsourcingvertragen,



insbesondere als Bestandteil von Kombinationsvertrigen mit auferlogistischen
Regelungsbereichen wie dem Kaufrecht, behandelt. Dieses Kapitel stellt sich
insoweit als ein Ausblick in die weitere Rechts- und Wirtschaftsentwicklung dar, wo
ndmlich insbesondere die Typenkombination und deren optimierte Regelungen die

Schwerpunktanforderung an die Vertragsgestaltung darstellt.

Im letzten Kapitel 12 werden sodann die Ergebnisse nochmals zusammengefasst und
in Thesenform dargestellt. Insbesondere auch die in den vorhergehenden Kapiteln
herausgearbeitete allgemeine Anwendbarkeit der Kernziel-Analyse, die buchstiblich
eine universelle Methode, fernab von einzelnen nationalen Rechtsordnungen und

tiber diese hinaus darstellt, wird insoweit nochmals hervorgehoben.
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Teil 111: Zusammenfassung der Ergebnisse und Anwendungsbereich

Der Logistikvertrag und der Logistik-Outsourcingvertrag sind  typische
Anwendungsfalle von langfristigen synallagmatischen Wirtschafts-

Austauschvertrdgen. Es handelt sich grundsétzlich um qualifizierte Rahmenvertrége.

Der Logistikvertrag ist hiufig dem Speditionsvertragsrecht aufgrund der Rechtsnatur
der Ausfiihrungsgeschéfte, ndmlich Transport und Lagerung im weiteren Sinne. Es
handelt sich grundsitzlich um einen Typenkombinationsvertrag, wobei entweder
zwei logistische Kernleistungen (aus dem Bereich Transport und der Lagerung) oder
eine Logistikkernleistung mit einer andersartigen logistischen Nebenleistung oder
auch Leistungen aus anderen Gebieten, z. B. reine Werkvertrige, kombiniert werden
konnen. Sofern die werkvertraglichen Leistungen oder die sonstigen vertraglichen
Leistungen den Charakter von Hauptleistungen annehmen, handelt es sich um einen
Typenkombinationsvertrag, der nicht mehr als Kontraktlogistikvertrag anzusehen

ist.

Logistikvertrage liegen allerdings begrifflich nur dann vor, wenn die sogenannte
Leitleistung auf dem Gebiet der Logistik im weiteren Sinne liegt, ansonsten handelt
es sich um andere Typen von Vertrdgen mit rein logistischen Gegenleistungen, so z.

B. der Kaufvertrag mit Transportnebenverpflichtung (z. B. Incotermsklausel DDP).

Die sogenannten Sachziele von Logistikvertragen, wie auch allgemein langfristigen
Wirtschafts-Rahmenvertridgen sind generell feststellbar und stellen ein universell
anwendbares Priif- und eine Gestaltungsvorgabe dar. Soweit nur die Kernziele einer
Partei verwirklicht sind, handelt es sich fiir diese Partei vorteilhaften Vertrag, soweit
die Kernziele beider Parteien beachtet sind, handelt es sich um einen fairen

ausgewogenen Vertrag.
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Die Kernziele sind ,,sichere und wirtschaftliche Logistik* fiir den Auftraggeber, die
mit der ,,Zukunftsfihigkeit™ verkniipft sein miissen und damit zu einem resilienten
Vertragssystem werden. Gerade die LifeCycle-Betrachtung stellt eine wichtige
Funktion fiir die Resilienz des Vertrags-systems, also die auch fiir zukiinftige,
gerade auch fiir nicht jetzt nicht identifizierbare Lagen gegebene

Anpassungsfihigkeit des Vertrages dar.

Fiir den Logistikauftragnehmer stellt sich die reziproke Lage dar: Dieser braucht
eine sichere, also sicher flieBende und wirtschaftliche Vergiitung, die ebenfalls
zukunftsfahig sein muss, also Anpassung an kalkulationsbeeinflussende Faktoren in

der Zukunft aufweisen muss.

Diese Kernziele beider Seiten sind ohne weiteres iibertragbar auch auf sonstige
langfristige synallagmatische wirtschaftliche Austauschvertrige, insbesondere
langfristige Liefervertrage, langfristige Leistungsvertrige, sowohl im zivilen als

auch im militdrischen Bereich (Riistungsbeschaffung).

Im Logistik-Outsourcing ist der héaufigste Problembereich die eventuelle
Personaliiberleitung nach § 613a BGB bzw. den zugrundeliegenden europdischen

Richtlinien. Damit gilt dieser Bereich auch fiir z. B. Ungarn.

In der Logistik gibt es insgesamt sehr spezifische Problemfelder, die ansonsten in
der Vertragsrechtswissenschaft nicht so héaufig auftreten, wie 2z B.

Mengenregelungen, Exklusivitdt, Anpassungsfahigkeit der Leistung.

Der Vertragsaufbau langfristiger  wirtschaftlicher  Austauschvertrige  ist

sinnvollerweise — sowohl um Wiederholungen vertraglicher Regelungen zu
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vermeiden, des Weiteren um das Ubersehen von Regelungen zu vermeiden als auch

letztlich, um einen systematischen Aufbau darzustellen — nach einem am optimierten

Gesetzesaufbau orientierten Schema vorzunehmen. Dieser stellt sich wie folgt dar:

e Rubrum (Parteien/Orte usw.)

e 1 Praambel

e 2 Allgemeine Regelungen fiir das Vertragsverhéltnis (= Allgemeiner Teil)

e 3 Logistische Leistungen des AN (= idealtypische Leistungserbringung inkl.
Mitwirkung des Auftraggebers)

e 4 Regelungen zur Sicherung und Abwicklung bzw. Ubergang der
Leistungsbeziehungen (= Sicherung der Leistung)

e 5 Schlechtleistungen, Pflichtwidrigkeiten bei logistischen Dienstleistungen und
Hohere Gewalt (= Regelung eingetretener Leistungsstorungen ohne
Haftungslage)

e 6 Haftung und Versicherung (= eingetretene Leistungsstorung mit Haftung)

e 7 Vergiitung (= Regelung der Gegenleistung)

o 8 Logistikvertridge sind der Ausgangspunkt fiir verschiedene ,,Vertrags-derivate*
in Kombination mit nahezu allen Vertragsbereichen. Es handelt sich dann
grundsédtzlich um Typenkombinationsvertrige, z. B. auch kombiniert mit
Handelsleistungen, Finanzierungsleistungen, Rechnungswesen und Produktion.

Dann sind die Grundsitze der Typenkombinationen immer zu beachten.
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Teil 1V: Publikationenliste des Verfassers, auch zu verwandten Gebieten

1. Buchveroffentlichungen

1. Transport- und Logistikvertragsrecht, DVV Media Group I, Deutscher Verkehrs-
Verlag, Hamburg 2009.

2. Buchbeitrige

1. Internationaler Rechtsrahmen der Logistik. In: Logistik-Management, Juli 2002,
978-3-540-43716-1 S. 1-14.

2. Rechtsfragen des Qualitdtsmanagements in der Logistik unter besonderer
Beriicksichtigung der Transportlogistik, In: Pfohl (Hrgg.): Total Quality
Management in der Logistik, Erich Schmidt Verlag, Darmstadt, 13. Mai 1992, S.
204-235.

3. Juristisches Risk Management in der Supply Chain: Methoden zur Risikoanalyse
und — minimierung. In: Pfohl (Hrsg): Risiko- und Chancenmanagement in der

Supply Chain, Technische Universitidt Darmstadt, S. 157-164.

4. Logistik-Outsourcing und arbeitsrechtlicher Betriebsiibergang: Rechtslage und
Gestaltungsmoglichkeiten. In: Pradel, Siissenguth, Piontek, Schwolgin (Hrg.):
Praxishandbuch Logistik, Deutscher Wirtschaftsdienst, 2003, S. 1-18. ISBN fehit!

5. Grundlegende rechtliche Rahmenbedingungen und Gestaltungsmdoglichkeiten des
BW-Beschaffungswesens. In: Finanzierungsnot der Streitkrdfte, Dokumentation des

Symposiums Bad Marienberg, 1998, S. 76 — 87.
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6. ,,Taschenlexikon Logistik®, Michael ten Hompel, Volker Heidenblut, 2011 (die

juristischen Definitionen)

7. RA Karl-Heinz Gimmler — Dr. Magdolna Gedeon: Priaambeln in komplexen
wirtschaftsrechtlichen Langzeitvertrigen, am Beispiel von Transportrahmen- und
Logistikvertragen, Rechtslage und Gestaltungsmoglichkeiten nach deutschem Recht
und teilweise nach Osterreichischem Recht. In: Miskolci Doktoranduszok
Jogtudomanyi tanulmanyai, 14. Auflage, 2014, S. 119-138

8. Security Policy, Constitutional Law and Scientific Insights, Seite 133 ff. In:
Security and Defence Economics, Selected Essays, verdffentlicht 2015, Carolus

Magnus University Press

3. Zeitschriftenbeitrige Logistik

1. Investitionen vorziehen, VerduB3erungen verschieben, Gewinne strecken. In: DVZ

Nr. 110/14. September 2000. S. 12-13.

2. Nur Sparen ist schoner, Risiken von Telematiksystem. In: DVZ 14. Mirz 2002. S.
10.

3. Maut: Unternehmen klagen vor Verwaltungsgericht. In: DVZ 14.08.2003 S. 10-
11.

4. OBUs: Toll Collect muss Extrakosten tragen, In: DVZ 18.09.2003 S. 3.
5. Unternehmen klagen gegen OBU-Mangel. In: DVZ 02.08.2003. S. 3.

6. Fair- Handlungspunkte. In: EURO Cargo 10/2003, S. 47-48.
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7. Pillen gegen Mautschmerzen. In: EURO Cargo 11/2003 S. 55-56.
8. Gesetzliche Kiindigungsfrist bei Rahmenvertrdgen. In: DVZ 10.08.2004. S. 3.

9. Leichtfertiges Handeln allein verlangert Verjahrung nicht. In: DVZ 03.06.2004. S.
3.

10. Mindestmengengarantie und Schadenersatz bei Transportrahmenvertragen. In:

DVZ 22.06.2004. S. 3.
11. Vertragliche Preisanpassung als Rettungsanker. In: DVZ 31.08.2004. S. 9.

12. Zusitzliche Téatigkeiten: Neuer Logistikvertrag oder bloBe Vertragserweiterung?
In: DVZ 27.07.2004. S. 3.

13. Grenzenlos unterwegs. In: EURO CARGO 4/2004. S. 47-48.

14. Haftung im Wechsel. In: EURO CARGO 6/2004. S. 47.

15. Nahtloser Ubergang. In: EURO CARGO 1/2004. S. 47.

16. Qualitit im Schatten Europas. In: EURO CARGO 5/2004. S. 47.

17. Spieglein, Spieglein an der Wand. In: EURO CARGO 10/2004. S. 47.

18. Ubersicht: Incoterms in der Logistik. In: EURO CARGO 9/2004. S. 47.

19. Arbeiter mit Doppelleben. In: Logistra 11/2004. S. 47.

20. Auch bei AGB-Vorbehalt kommt die Kiindigung. In: DVZ 08.02.2005. S. 9.

21. Auch Riickabwicklung des Lager-Outsourcings ist Betriebsiibergang. In: DVZ
31.03.2005. S.10.

22. Bedenken bei Fremdvergabe. In: DVZ 26.07.2005. S. 3.
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23. Bei OBU-Defekt tragt Toll Collect auch Wegekosten. In: DVZ 25.01.2005. S. 8.
24. Berechnung des Gesamtgewichts. In: DVZ 03.02.2005. S. 6.

25. Fast gleich und doch verschieden. In: DVZ 26.02.2005. S. 9.

26. Fehlbuchungen bei OBU-Nutzung. In: DVZ 13.01.2005. S. 6.

27. Mauttabellen zur Kontrolle fehlerhaft. In: DVZ 22.01.2005. S. 6.

28. Offener Brief an Toll Collect. In: DVZ 06.01.2005. S. 3.

29. OBU-Ausfall und Fahreranweisung. In: DVZ 15.01.2005. S. 6.

30. OBU-Defekt verzogerte Liefertermin. In: DVZ 20.01.2005. S. 7.

31. Probleme mit dem Internet. In: DVZ 11.01.2005. S. 7.

32. Probleme mit Mautabrechnungen. In: DVZ 05.02.2005. S. 6.

33. Sicherheitsleistung bei Systemfehler. In: DVZ 27.01.2005. S. 7.

34. Toll Collect-Kiindigungen auf wackeligen Fiilen. In: DVZ 24.02.2005. S. 10.
35. Um den Logistikpreis feilschen will gelernt sein. In: DVVZ 10.05.2005. S. 13.
36. Horrorszenario Produktionsstopp. In: Logistra 03/2005 S. 47.

37. Verschirfte Priifungspflicht fiir Verlader. In: Logistra 12/2005 S. 48.

38. Streng geheim! In: Logistra 1-2/2005 S. 48

39. Neue AGB von Toll Collect — Die Toll Collect-AGB vom 21.12.2004 und ihre
Durchsetzung mittels Kiindigung in rechtlicher Hinsicht. In: TranspR 6/2005 S. 234-
238.
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40. Auftraggeber ist fiir Standgeld verantwortlich. In: DVZ 02.02.2006. S. 8.

41. Das dndert sich 2006. In: DVZ 05.01.2006. S. 6.

42. Der feine Unterschied. In: DVZ 24.06.2006. S. 11

43. Kennzeichnungsfehler reduzieren Schadenersatz. In: DVZ 30.03.2006. S. 12.

44, Nicht immer Anspruch auf Standgeld gegen den Empfinger. In: DVZ
07.09.2006.

45. Nicht nur sauber, sondern rein. In: DVVZ 15.08.2006. S. 9.

46. Offene Forderungen nicht auf die lange Bank schieben. In: DVZ 06.07.2006. S.
9.

47. Vorschnelle Kiindigung ist unwirksam. In: DVZ 23.03.2006. S. 11.

48. Was fiir eine Marke — Staat muss Lagergeld zahlen, In: DVZ 09.02.2006. S. 9.
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